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Kritiker sehen Gefahr
fiir Unesco-Pradikat

Laut dem Biirgernetzwerk Pro
Rheintal ging es auf der
jingsten Welterbe-Konferenz
um den Krach im Rheintal -
und angeblich nicht
eingehaltene Versprechen
zum Larmschutz.

obo. RHEINGAU. Das 2002 verliehene
Pradikat ,,Unesco-Welterbe® fiir das Obe-
re Mittelrheintal sei durch den wachsen-
den Bahnldrm akut gefihrdet, warnt das
Biirgernetzwerk Pro Rheintal. Nachdem
die Unesco erkannt habe, dass die staatli-
chen Zusagen zum Lirmschutz nicht ein-
gehalten wiirden, hétten auf der jiingsten
+Weiterbe in Not“-Konferenz in Eisenach
nur zwei Themen auf der Agenda gestan-
den: die Waldschlésschen-Briicke in Dres-
den und das‘Obere Mittelrheintal in Hes-
sen und Rheinland-Pfalz. Laut _Pro
Rheintal“-Sprecher Frank Grof3 bereitet
die Unesco zwischenzeitlich eine Eingabe
an das Européische Parlament vor.

Entgegen der im Welterbeantrag zuge-
sicherten ,Entlirmung” des Rheintals
habe sich die Belastung seit dem Jahr
2000 verdreifacht. Statt in den Léarm-
schutz zu investieren, werde die Land-
schaft verschandelt, indem — wie jlingst
bei Lorch — abrutschgefihrdete Hange
mit Stahlnetzen iiberzogen oder zubeto-
niert wiirden, kritisiert Pro Rheintal die
Fokussierung auf eine moglichst schnelle
Bahnverbindung zwischen Rotterdam
und Genua. Notwendig sei dagegen ein
modernes Giiterverkehrssystem, das den
Anforderungen des 21. Jahrhunderts ent-
spreche. Die Finanz- und Wirtschaftskri-
se biete die Voraussetzung fiir eine Um-
kehr der Politik. In dieses Konzept passe
eine neue Giiterverkehrstrasse, die nicht
durch Wohngebiete fiihre und fiir eine tat-
sdchliche Entlastung der vom Verkehrsin-
farkt bedrohten Autobahnen sorge.

Eine sofortige Modernisierung des Wa-
genparks und Langsamfahrten innerhalb
der Stadtgebiete sind nach Auffassung
der Initiative Voraussetzungen dafiir, dass
das Rheintal weiter existieren kann. Der
Erholungswert des Tales sei sonst nicht
mehr gegeben. Dadurch verlore ein Grof-

teil der ansdssigen Wirtschaft seine Exis-
tenzgrundlage. Die technischen Ldsun-
gen zur ,Entlirmung® der 135 000 Giter-
wagen, die von der Bahn in Deutschland
genutzt wiirden, seien ldngst entwickelt.
Das Biirgernetzwerk kiindigt an, es werde
im gesamten Mittelrheintal zwischen Ko-
blenz und Wiesbaden die Biirger iiber die
Folgen des Bahnlirms und die Konse-
quenzen fiir die Grund- und Eigentums-
rechte aufklaren.

Bei einer ersten Veranstaltung in Stol-
zenfels bei Koblenz wurden die aus Sicht
der Initiative ,katastrophalen Folgen®
des Lirms beispielhaft thematisiert: Die
Menschen wiirden massiv gesundheits-
schidigenden Einfliissen ausgesetzt. Die
Héuser zerfielen und wiirden unverkéuf-
lich. Die Wirtschaft komme zum Erlie-
gen. Das Schloss, als Denkmal mit dem
Ort untrennbar verbunden, verliere an Be-
deutung. Der Erholungswert von Stolzen-
fels sei ,sogar negativ®. Fiir 2009 kiindigt
die Initiative dort eine fiir das Rheintal
beispielhafte Grofidemonstration an.

Unterdessen berichtet der Bundestags-
abgeordnete fiir den Rheingau-Taunus,
Klaus-Peter Willsch (CDU), von einer Ei-
nigung iiber die Verwendung der Gelder
zur Larmsanierung an Schienenwegen. In
den vergangenen Jahren seien die Mittel
auf 100 Millionen Euro erhoht und die
Verwendung von Teilsummen fiir ein Pi-
lot- und Innovationsprogramm zur larm-
mindernden Umriistung alter Giiterwa-
gen ermdglicht worden. Jiingst sei verein-
bart, dass statt bisher zehn nun 25 Millio-
nen Euro fiir ein Programm zur Larm-
und Erschiitterungsminderung verwen-
det werden diirften. Dadurch werde mehr
Lirmschutz in Gleisndhe sowie am Gleis-
korper und an den Ziigen méglich. Zu-
dem wiirden Projekte zum Erschiitte-
rungsschutz geférdert. Fiir die Erfolgskon-
trolle stiinden drei Millionen Euro bereit.

Hessens Verkehrsminister Alois Rhiel
(CDU) hat zwischenzeitlich der ,Biirger-
initiative im Rheintal gegen Umweltschi-
den durch die Bahn" zugesichert, dass bei
Investitionen in die Bahninfrastruktur die
Beseitigung von Engpéssen und die Ent-
lastung stark befahrener Abschnitte Vor-
rang haben miissten. Er halte an dem Vor-
schlag fest, parallel zum Mittelrheintal
eine neue Giiterverkehrstrasse zu priifen.



