Rheingau — Proteste gegen Bahnlarm immer lauter
Von Oliver Bock, FAZ vom 1. November 2006

Die Unterschriftensammlung gegen den zunehmenden Bahnlarm im Rheingau und
im Mittelrheintal sto3t auf eine gro3e Resonanz in der Region. Nicht nur die
Kommunen unterstutzen die Aktion, auch private Initiativen wollen sich beteiligen.
Inzwischen haben sich beispielsweise die Rheingauer Apotheker entschlossen,
gemeinsam bei ihren Kunden um Unterstutzung zu bitten.

Wie berichtet, sollen binnen vier Wochen maoglichst viele Unterschriften gesammelt
werden. Zudem soll vor der Bundesverkehrsministerkonferenz am 22. und 23.
November in Berlin der Druck auf den Bund und die Bahn erhéht werden. Der Erste
Kreisbeigeordnete und stellvertretende Vorsitzende des Zweckverbands ,Welterbe
Oberes Mittelrheintal®, Karl Ottes (CDU), zeigt sich nur eine Woche nach Beginn der
Aktion ,Uberwaltigt* von dem Zuspruch der Burger und der Gaste in der Region.

Ottes zufolge melden sich inzwischen auch vermehrt Bahnanlieger, die Uber die
Larmbelastigung hinaus Schaden an ihren Hausern beflurchten, weil
Schwertransporte und die Umrlstung der Bahntrasse mit Betonschwellen zu vorher
nicht gekannten Erschatterungen flhrten.

Zum Thema

»,Niedergang der Kulturlandschaft*

Ottes sieht in der inzwischen bundesweiten Aufmerksamkeit fur das Thema Bahn-
larm eine wichtige Unterstltzung. Partei- und landerlUbergreifend seien zudem
zahlreiche Bundestagsabgeordnete in Berlin vorstellig geworden. Zwischenzeitlich
liege zudem die Antwort von Ministerprasident Roland Koch (CDU) auf eine
Resolution des Zweckverbandes vor. Koch habe ebenso wie Ministerprasident Kurt
Beck (SPD) Verstandnis fur die Sorgen der Bahnanlieger gedul3ert. Koch verweise
aber auf EU-Recht, das wenig Mdglichkeiten zur Verringerung der Transportmenge
lasse.

Ottes hingegen flrchtet den ,blanken Horror“, wenn Uber das heutige Mal3 hinaus die
Bahn AG nach Fertigstellung des Létschberg- und St.-Gotthard-Tunnels durch eine
Steigerung des Gutertransports Waren von den Mittelmeerhafen durch das Rheintal
nach Rotterdam schleusen will. Dann wirde der ,Niedergang der Kulturlandschaft®
eingelautet. Die Unterschriftensammlung soll laut Ottes bis 25. November fortgeflihrt
und das Ergebnis an Bahnchef Hartmut Mehdorn Gbergeben werden. Die meisten
Blurgermeister wie der Oestrich-Winkeler Paul Weimann (CDU) haben inzwischen
ausdrucklich die Unterschriftenaktion gegen den Bahnlarm begrif3t und Geschafte,
Handwerks- und Gewerbebetriebe um Unterstlitzung gebeten.

Auf Kreisebene hat die SPD die Aktion zwar ebenfalls beflirwortet, die von der CDU
vorgelegten gleichlautenden Antrage an die Gemeindevertretungen und
Stadtverordnetenversammlung aber als ,korrekturbedurftig“ bezeichnet. Die SPD will
den CDU-Vorstol3 modifizieren, weil sie es fir ,illusorisch® halt, die kinftig hdhere
Streckenkapazitat nicht auch fur den Gaterverkehr nutzen zu wollen. Ein auch von
der CDU diskutiertes Nachtfahrverbot hatte nach Einschatzung der SPD zur Folge,
dal’ dann die Zugfolge tagsiber noch dichter ware und die Bahnubergange
,praktisch permanent geschlossen” seien. Denkbar seien aber ,Jarmabhangige



Trassenpreise”. Fur den Fall, da® der seit 90 Jahren diskutierte Ridesheimer
Bahntunnel im nachsten Jahr nicht definitiv eine Chance auf baldige Umsetzung
erhalte, beflrwortet die SPD den Bau einer Unterflihrung fir die Rheinuferstrale.

Fortschritte beim passiven Larmschutz

Mit dieser Position hat sich die SPD scharfe Kritik vor allem der FWG eingehandelt,
die den Sozialdemokraten Parteipolitik beim Thema Bahnlarm vorwirft. Die SPD-
Fraktion im Kreistag spiele sich ,in unertraglicher Weise“ als Lobbyist flir die Bahn
AG auf. Die Proteste der Bevdlkerung entlang des Rheins wirden zudem dazu
benutzt, gegen die Tunnelplanung in Ridesheim Stimmung zu machen. Dabei
verliere die SPD aus dem Blick, dal der Tunnel Teil einer Umgehungsstrale fur die
Bundesstralie 42 in Ridesheim sein werde. Die von der SPD vorgeschlagene bloRe
Unterfahrung der Gleise trage deshalb zur besseren Bewaltigung der Verkehrs-
strome nicht bei, da die Autos dann nach wie vor mitten durch Riudesheim fahren
muften. Zudem ware auch eine Unterfihrung statt eines Bahntunnels nicht schneller
zu verwirklichen. Die SPD solle sich daher bei Verkehrsminister Wolfgang Tiefensee
(SPD) fur die Einhaltung des 1998 geschlossenen Finanzierungsvertrages zum
Tunnelbau einsetzen. Gegenwartig sei es wohl gerade der schwierige Bahnlibergang
bei Ridesheim, der die Bahn davon abhalte, noch héhere Taktfrequenzen einzu-
fuhren und somit noch mehr Larm in die Region zu tragen.

Derzeit seien taglich mehr als 190 Guterzige auf der rechtsrheinischen Strecke
unterwegs. Die Bahn plane aber mit nahezu 400 Zugen. Dies bedeute mehr als

16 Stunden taglich ohrenbetaubenden Larm und unertragliche Erschutterungen. Mit
dem Ziel, diese Ausweitung des Bahnlarms zu verhindern, haben sowohl die SPD-
Fraktion als auch die CDU-Fraktion in Oestrich-Winkel unterdessen jeweils eigene
Forderungs- und MaRnahmenkataloge vorgelegt. Nach der Modernisierung der
Bahnstrecke dlirfe die Zahl und Lange der Glterzlge nicht erhéht werden. Es
muften moderne und larmarme Zige und Waggons eingesetzt und alle technischen
Madoglichkeiten zur Larmminderung ausgeschopft werden, heilt es unisono. Sinnvoll
seien die Einfuhrung eines Nachtfahrverbots fur Guterztige und das Erheben einer
larmabhangigen Streckennutzungsgebuhr.

Zumindest beim passiven Larmschutz gibt es in Oestrich-Winkel jedoch Fortschritte.
Wie die Stadt mitteilt, hat der Bau der Schallschutzwande entlang der Bahnlinie in
Oestrich-Winkel begonnen. Start war in der EisenbahnstralRe. Parallel dazu beginnen
im November die Arbeiten zwischen Rémer- und Dillmannstrale sowie in der
Friedhofstralie. Auf der Rheinseite laufen schon seit Mitte Oktober die Arbeiten
zwischen Hallgartener Stral3e in Richtung Hattenheim. Die Arbeiten auf der Bergseite
kénnen nur vom Gleis aus in der Nacht ausgefihrt werden, weshalb die Anwohner
mit nachtlichem Larm rechnen mussen. Die Rammarbeiten sollen wahrend einer
Totalsperrung der Gleise vom 11. bis 13. November in mehreren Schichten
stattfinden. Bei einer zweiten Totalsperrung vom 25. bis 27. November werden die
Pfosten montiert. Nach der Weihnachtspause werden die bergseitigen Schallschutz-
wande bis Mitte Mai 2007 fertig gebaut. Im Anschlul® daran beginnen die Arbeiten
auf der Rheinseite.



