Meldevorschriften Gefahrgut

Fiir den
Transport
von Ge-
fahrgut an
Bord eines
Schiffes existieren
international strenge und bin-
dende Vorschriften, aufgefithre im
International Maritime Dangerous
Goods (IMDG)-Code. Beginnend
bei der genauen Klassifikation des
Gefahrguts iiber die richtige Kenn-
zeichnung des Containers bis zum
Beladungsplan ist der Umgang mit
Gefahrgut an Bord genau festgelegt.
Ein vierbindiges Handbuch mit Er-
ginzungsband, herausgegeben von
der IMO (International Maritime Or-
ganization), als Anleitung fiir die Be-
forderung gefihrlicher Giiter, ist auf
jedem Schiff griffbereit.

Doch auch Gefahrgut empfangende
Hiifen miissen umfassend dariiber in-

formiert  sein,
was an Bord
von Sce-

schiffen
in die Hi-
fen gelangt.
Viele Kiistenlin-

der haben

Hafensicherheitsvorschriften mit

unterschiedliche

Regelungen, wie gefihrliche Giiter in
einem Hafen behandelt und umge-
schlagen werden. In deutschen Hi-
fen, analog in allen Staaten der Euro-
pdischen Union, gibt es ein Zentrales
Meldesystem fiir Gefahrgut und
Schiftsverkehre, das ZMGS. Der Be-
treiber oder der Agent eines Seeschif-
fes ist verpflichtet, unter anderen die
folgenden Informationen iiber ein
clektronisches Dokument an das
ZMGS zu {ibermitteln: Neben der
Identifikation des Schiffes same Iden-
tifikationsnummer sind dies der letz-
te Auslauf- sowie der nichste Anlauf-
hafen des Schiffes samt Abfahrts- bzw.

Anlaufzeiten; ebenso die an Bord be-
findlichen gefihrlichen oder umwelt-
schidlichen Giiter, gegebenenfalls
Gefahr auslésende Stoffe und deren
Gefahrgutklasse und auflerdem die
Mengen der gefihrlichen Giiter an
Bord und ihre Beférderungseinheit —
falls sie nicht in festen Tanks trans-
portiert werden. Der Aufbewah-
rungsort an Bord ist ebenfalls anzu-
geben. Mitgeteilt werden muss auch
der Lade- und Léschhafen der La-
dung und eine Bestitigung, dass sich
an Bord des Schiffes ein Verzeichnis
oder Stauplan befindet. Im Bedarfs-
fall miissen alle Beteiligten unverziig-
lich miteinander in Kontakt treten
konnen, um detailierte Informatio-
nen iiber die Ladung zu erfahren.

Nach der Devise ,der Schornstein
meldet an® (das Chartererlogo befin-
det sich auf dem Schornstein (Fun-
nel)) werden Meldungen direkt vom
Charterer oder dessen Agenten an das

Hiifen vorab informieren

ZMGS und die jeweilige Hafenbe-
horde abgegeben. Der Charterer
selbst erhilt die Angaben iiber das an
Bord transportierte Gefahrgut vom
Absender.

Jeder ist in der Pflicht

Alle relevanten Punkte aus der Ab-
sender-Erklirung werden in einem
Gefahrgut-Manifest notiert und dem
Kapitin eines Schiffes iibermittelt. Er
ist letztendlich verantwortlich fiir Be-
ladung und korrekte Stauung der
Container, die bordseitig iiberpriift
werden muss. Dafiir gibt es laut
IMDG-Code so genannte Staukate-
gorien, die vorschreiben, ob Gefahr-
gut zum Beispiel an oder unter Deck
transportiert werden muss. Der Ree-
der kann als , beauftragte Person eine
Klausel in die Charterpartie aufneh-
men, die exakt festlegt, welche
Gefahrgiiter vom Transport ausge-

schlossen sind.

Die Gefahrgut-Codes sind zwei Jahre
giiltig, dann werden sie ergiinzt bzw.
erneuert, da regelmiflig neue Sub-
stanzen bzw. neu entwickelte Pro-
dukte hinzukommen. Bei der IMO
ist eine stindige Kommission damit
beschiftigt, den Gefahrgut-Code fort-

zuschreiben.

Als Gefahrgutbeauftragter der Hansa
Mare Reederei achtet Dieter Rassek
genauestens auf die Einhaltung aller
Vorschriften. Einmal jihrlich verfasst
er einen Gefahrgutbericht fiir die zu-
stindigen Behérden. Auflerdem in-
formiert er iiber etwaige Gefahrgut-
Unfille. Doch letztlich obliegt der
verantwortungsvolle Umgang mit ge-
fihrlichen Giitern allen Transportbe-
teiligten — seien es Charterer, Schiffs-
fithrung und -besatzung oder Land-
organisation. ,Da ist jeder in der
Pflicht, die Vorschriften einzuhal-
ten”, betont Dieter Rassek.



