Pro Rheintal:

, Nirgendwo ist es schlimmer als am Rhein*

Das Bundesumweltamt (BUA) hat jetzt erstmalig
Lirmkarten im Internet veriffentlicht, die bele-
gen, so schlimm wie am Rhein ist es sonst nir-
gendwo in Deutschland.

In Deutschland, wo aufgrund der dichten Besiedlung
inzwischen mehr als die Hilfte der Bevolkerung vom
Lérm betroffen ist, rechnet man mit 16 Millionen
Larmgeschidigten, die das Gesundheitssystem in
den kommenden Jahren und Jahrzehnten mit {iber 90
Milliarden Euro Kosten belasten werden (ca. 6.000
Euro pro Patient). ,,Das ist noch zuriickhaltend und
giinstig gerechnet”, sagt ,Pro Rheintal“-Sprecher
Frank GroB, denn diese Berechnung beinhalte nicht
die Kosten, welche die Betroffenen dafiir in Rech-
nung stellen konnten, dass ihr Schlaf unterbrochen
wird, ihre Leistungsfiahigkeit beschrinkt, ihre Kom-
munikation gestort und ihr Sozialverhalten immer
mehr beeintrichtigt wiirde.

Dariiber hinaus kénnten die Larmgeschidigten noch
Rechnungen fiir den Wertverlust ihrer Hauser und
Grundstiicke sowie die geminderten Mieteinahmen
beziehungsweise die Mietausfille schicken. Laut Re-
chenmodell des Hamburger Beratungsbiiros ,,Léirm-
kontor* fiihrt der Larm beim Eigenheim zu einem
Wertverlust von 590 Euro pro Dezibel und Bewoh-
ner, bei der Miete sind es 22,22 Euro pro Dezibel,
Bewohner und Jahr. Wenn es so schlimm kommt wie
hier am Rhein, gibt es gar keine Miete und das Haus
wird unverkauflich.

In den jetzt vom Bundesumweltamt verdffentlichten
Léarmkarten (http://laermkartierung.eisenbahn-bun-

desamt.de) kann man quasi die Larmbelastun-
gen in jedem einzelnen Ort und an jedem Stra-
Benzug ablesen. Die angegebenen Pegelwerte
seien zwar mit Vorsicht zu genieBen, doch der
Vergleich zeige, dass vor allem am Rhein
schnell etwas geschehen muss, denn der Ver-
kehr soll sich ja laut Bahn bis 2015 noch einmal

verdoppeln.
»Pro Rheintal“-Sprecher Frank GroB dazu:

,»Wer sein Geschiift vergrofiern oder verdoppeln
will, der muss auch die damit verbundenen An- &
forderungen und Auflagen erfiillen, sonst ent-
stehen fiir Staat und Biirger Risiken und Bela- |
stungen, die durch nichts zu rechifertigen sind.
So seien die enormen Sanierungsaufwendun-
gen, die jetzt anstehen, nicht zuletzt eine
Konsequenz aus dieser Profitstrategie, die nicht
auf dem Riicken der Biirger ausgetragen wer-
den kdnne. Wenn friiher hin und wieder mal ein
alter Zug tiber die Schienen fuhr, sei das viel-
leicht zu ignorieren gewesen. Wenn jetzt aber
die Bahn mit 5.000 solcher alten Ziige bei Tag
und Nacht, an Sonn- und Feiertagen mitten
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durch Stidte wie Bonn und Koblenz, Boppard Alte Ziige poltern bei Tag und bei Nacht, an Sonn- und Feier-
und Oberwesel fahren wolle, dann sei das we- tagen durch die Mittelrheinorte wie hier Boppard. Dies ist we-

der mit dem Grundgesetz noch mit geltendem
Verkehrsrecht zu vereinbaren. Hier miissten die
Politik und die Bahn ganz klar erkennen, dass dies so
wie geplant nicht umzusetzen ist und dass auch ein
Borsengang unter diesen Vorraussetzungen riskant
gegeniiber den Investoren sei, weil der Bund dann in

der mit dem geltenden Verkehrsrecht noch mit dem Grundge-
setz vereinbar, so Pro Rheintal.

spéteren Jahren durch Schadenersatzforderungen be-
lastef werden konnte.
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