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Aufhebung des Bestandsschutzes auf
den Giiterverkehrskorridoren

Stadte und Biirgerinitiativen der Rheinregion fordern in einer
gemeinsamen Erklarung einheitliche Larmschutzvorkehrungen an
bestehenden Strecken und Neubautrassen - Konferenzteilnehmer
pladieren fiir eine Gesundheitsstudie an Bahnlinien

Auf Einladung des Birgernetzwerks Pro Rheintal trafen sich Vertreter
von Stadten, des Deutschen Stadtetags sowie von Bahnlarminitiativen
des gesamten Rheinkorridors vom Ober- bis zum Niederrhein in
Koblenz, um sich fir einen einheitlichen und wirksamen Schutz vor
gesundheitsschddigendem Larm auf den EU-Gliterverkehrskorridoren
stark zu machen.

Nachdem sich auf Initiative der Stadt Disseldorf das Prasidium des
Deutschen Stadtetags Anfang Juni in einer EntschlieBung* an die
Bundesregierung gewandt hatte, bekréftigten nun auch die Stadte und
Blrgerinitiativen entlang des Rheins die in diesem Beschluss erhobenen
Forderungen. Danach sollen fir die Guterverkehrskorridore die gleichen
Schutzvorkehrungen und gesetzlichen Bestimmungen gelten wie bei
Neubaustrecken. Fir die Anwohner wiirde die Authebung des soge-
nannten Bestandsschutzes ein Anspruch auf die 11 dB(A) besseren
Vorsorgewerte bedeuten. Eine weitere zentrale Forderung ist, dass

im Zusammenhang mit der Zunahme des Schienengtterfernverkehrs
die Kosten fur die Herstellung von Ersatzbauwerken fiir hdhengleiche
Bahniibergange (Eisenbahnkreuzungsgesetz) grundsatzlich vom Bund
Ubernommen werden.

Wie Pro-Rheintal-Sprecher Frank Gross erlauterte, hatten sich durch
den seit Jahrzehnten anhaltenden Ausbau und die Ertlichtigung der
Strecken sowie durch schnellere, langere, schwerere Ziige und vor
allem mehr Verkehr fur die Bevélkerung unzumutbare Belastungen
aufgebaut. Das gelte insbesondere fir die Nachtstunden, die friher
kaum Guterverkehr aufwiesen und heute fast ausschlieBlich dafir
genutzt werden.
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Bestimmte transeuropdische Glterverkehrskorridore wiirden in einer
Vielzahl von Einzelprojekten zu einer neuen Hochleistungsstrecke
ausgebaut, ohne dass man dafiir die entsprechenden Larmschutz-
vorkehrungen treffe.

Die Tagungsteilnehmer kritisierten, dass die Bundesregierung im
Verbund mit der EU dem Bahnsektor das uneingeschrankte Recht
(,diskriminierungsfreier Zugang”) eingerdumt hatte, zu jeder Tages-
und Nachtzeit die Bahntrassen befahren zu dirfen, ohne zum Schutz
der Regionen und ihrer Bevélkerung entsprechende gesetzliche
Regelungen zu treffen. Wie Frank Gross ausfihrte, sei der Larmschutz
bei bestehenden Bahnstrecken noch immer eine freiwillige Angele-
genheit des Bundes, die dieser rein haushaltsrechtlich verwalte, anstatt
nach fachrechtlichen Kriterien vorzugehen, die bei der Larmbekamp-
fung an der Quelle ansetzten und nach dem Grundgesetz das Wohl und
die Gesundheit der betroffenen Menschen in den Mittelpunkt rlickten.

Die Bundesregierung habe bis heute — also 41 Jahre nach Verab-
schiedung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes — versdumt, einzelne
Vorschriften dieses Gesetzes zum Schutz der Bevdlkerung umzusetzen.
So zum Beispiel fehlen die notwendigen Ausfiihrungsbestimmungen
fir Larmgrenzwerte bei den Fahrzeugen (§ 38 BImSch), wodurch diese
Vorschrift bis heute unwirksam ist. Man schiebt den notwendigen Erlass
dieser Ausfiihrungsbestimmungen — zum Nachteil der Bevolkerung und
zum Vorteil fir den Bahnsektor — delatorisch vor sich her oder beruft
sich inzwischen auf eine europaische Richtlinie zur Interoperabilitat.
Diese fordert lediglich einen einheitlichen technischen Standard fir den
grenziiberschreitenden Betrieb und gilt bisher nur fir Neufahrzeuge,
also keine 20 Prozent der vorhandenen Waggons.

Folglich gibt es bis heute fiir Bahnfahrzeuge keine akustischen
Grenzwerte. Dadurch wird der gesamte Larmschutz an Bahnlinien zur
Farce, weil man die Larmquelle im Larmschutz praktisch auBen vor

lasst und lediglich versucht, die Einwirkung auf die Betroffenen etwas
abzumildern. Mit anderen Worten: Eisenbahnwaggons dirfen unein-
geschrankt laut sein und die Bevolkerung kann weder an Neubaustrecken
noch an Bestandsstrecken wirksam vor Bahnlarm geschuitzt werden.

Damit wurde und wird der Eisenbahn-Sektor einseitig bevorzugt und
die Bevolkerung und die Regionen werden in einer verfassungsrechtlich
bedenklichen Art und Weise benachteiligt. Denn dies flihrt zu einer
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Verletzung des grundrechtlich zugesicherten Schutzes von Leben und
Eigentum sowie der korperlichen Unversehrtheit nach Artikel 2, Absatz
2.1. des Grundgesetzes.

Hieraus folgt, so Gross, dass es rund 30 dB(A) zu laut ist, plus die
Erschitterungen, die in Summe zu Belastungen flhren, die nicht mehr
mit dem grundrechtlich garantierten Schutz von Leben und Eigentum
zu vereinbaren seien. Es drohten daher Tempolimits und Nachtfahr-
verbote, da die Situation inzwischen ,,lebensbedrohlich” sei und keinen
weiteren Aufschub dulde. Der Gesetzgeber sei — wie im Koalitions-
vertrag der Bundesregierung ohnehin vorgesehen — aufgefordert, ab
2016 solche regulierenden MaBBnahmen zu ergreifen, um die Grund-
rechte zu wahren und der Bevolkerung ein Minimum an Regeneration
und damit an Uberlebensqualitat zu gewahren.

Fir eine grundsatzliche Anderung der Situation sei deshalb eine
Novellierung der Gesetze unumganglich. Um hierfir der Politik die
notwendigen Handlungsgrundlagen zu bieten, aber auch um den
notigen Handlungsdruck zu erzeugen, unterstrichen die Teilnehmer der
Konferenz noch einmal die Notwendigkeit einer Gesundheitsstudie fir
den Rheinkorridor. Nur so kdnne man den Gesetzgeber dazu bringen,
die bisher fehlenden Vorschriften fir einen wirksamen Larmschutz an
Bahnstrecken zu erlassen. Der Bremer Epidemiologe Prof. Dr. Eberhard
Greiser bestéatigte, dass dieser Vorsorgeschutz insbesondere im
Mittelrheintal als Europas Larmbrennpunkt Nummer eins seit langem
Uberfallig sei. Nach seiner Prognose sterben hier jedes Jahr Tausende
von Anwohnern an den Folgen des Bahnlarms oder werden dadurch
krank.

Pro Rheintal wird fiir die Blirgerinitiativen ein entsprechendes Schreiben
an die Bundesregierung verfassen und die Stéadte werden die Bundes-
tagsabgeordneten in ihrem Wahlkreis ansprechen, die Forderungen zu
unterstitzen.

* Der Beschluss des Deutschen Stadtetags findet sich unter:
http://www.staedtetag.de/presse/beschluesse/073979/index.html
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Weitere Informationen unter:

Pro Rheintal e. V. Biirgernetzwerk
Frank Gross, 1. Vorsitzender
Simmerner Straf3e 12

56154 Boppard

Tel. 06742 801069-0

Fax 06742 801069-1
E-Mail:info@pro-rheintal.de
www.pro-rheintal.de

Frei zur Veroffentlichung / Belegexemplar erbeten
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