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Da wackeln die Kaffeetassen im Kiichenschrank, wenn draufen ein Zug vorbeidonnert wie hier in Oberwesel. Dabei ist ein Intercity im Vergleich zu einem Giiterzug
noch ,.ertraglich®, was die Larmbeldstigung angeht. Die CDU fordert jetzt eine parallele Bahntrasse neben der A 61. M Foto: Thomas Torkler

CDU will Bahntrasse neben A 61

Landesvorsitzender Baldauf fordert Alternative zur Strecke durchs Welterbetal — Bracht: Bahnlarm ist grofite Herausforderung

Bahnldrm am Mittelrheinist
ein Dauerbrenner-Thema. Mi-
nister und Bahnchefwaren be-
reits vor Ort, um sich zu infor-
mieren. Sie versprachen Ver-
besserungen fiir die Bevilke-
rung im Rheintal.

MITTELRHEIN. Eine Alterna-
tivtrasse ist die einzig wirksa-
me Losung, um das Bahnlarm-
Problem im Rheintal zu losen.
Diese Ansicht vertritt der
CDU-Landesvorsitzende
Christian Baldauf. Die Union
hat sich die Bahnldarm-Pro-
blematik im Mittelrheintal als
zentrale Aufgabe auf die Fah-
nen geschrieben. Baldauf sag-
te im Redaktionsgesprach mit
unserer Zeitung: ,Das Pro-
blem ldsst sich nicht von heute
auf morgen losen. Doch wenn
nicht bald was passiert, ist das
Tal tot, da kann ich funf
Briickenbauen.”

Die von Bahnchef Hartmut
Mehdorn angekiindigte Aus-
stattung der Giiterwaggons
mit sogenannten ,Flister-
bremsen” (wir berichteten
mehrfach) reiche nicht aus,
meint Christian Baldauf. Auch
wenn der CDU-Kreisvorsit-

zende Hans-Josef Bracht ein-
raumt: ,Esist ein bisschen was
in Bewegung gekommen, was
die Sache angeht, mit techni-
schen Mitteln etwas gegen
den Bahnldrm zu unterneh-
men.” So steht fiir ihn auBer
Frage, dass man um eine Al-
ternativ-Trasse nicht umhin-
kommt: ,Deswegen bin ich
Herrn Mehdorn dankbar, dass
er angekilindigt hat, Alterna-
tivirassen priifen zu wollen”,
so Bracht. Baldauf stimmt zu:
.« Wirmiissen Alternativen pri-
fen. Und weil wir als Industrie-
land nicht von der Achse Koln-
Mannheim weggehen kon-
nen, ist eine Bahnstrecke ent-
lang der A 61 die einzig ver-
niinftige Losung”, soBaldauf.
«Die Verkehrstrager miis-
sen gebtndelt werden”,
macht sich auch Hans-Josef
Bracht fur diese Losung stark.
Ganz nach dem Muster der
ICE-Trasse, die parallel zur
A 3 zwischen Frankfurt und
Kéln verladuft, sei eine gemein-
same Verkehrsachse mit Stra-
Beund Schiene verniinftigund
effektiv. Zumal die Situation
im Welterbetal auf absehbare
Zeit nicht entscharft werden

Bei seinem Redaktionsbesuch vor zwei Jahren forderte Christian
Baldauf (links) den Transrapid zum Hahn. Jetzt macht er sich fiir
eine Bahntrasse entlang der A 61 stark. B Foto: Werner Dupuis

wird. Wenn erst der Gotthard-
Basisunnel fertiggestellt ist,
wird die Giiterzugfrequenz
auf der Nord-Siid-Achse noch
erhoht. Das hat Bahnchef
Mehdorn schon mehrfach an-
gekiindigt.

«Der Kampf um die Minde-
rung des Bahnlarms ist die
grofite Herausforderung, die

wir im Mittelrheintal haben
werden”, stellt Bracht fest.
Mafnahmen zur Larmminde-
rung wurden auf Dauer nicht
ausreichen, so der Kreisvorsit-
zende. ,Man muss den Leuten
eine Perspektive bieten”, for-
dert Christian Baldauf.

Dass die Realisierung eines
solchen GroBprojekts viel Zeit

und viel Geld kostet, dartiber
sind sich die Unionspolitiker
im Klaren. Zeit liefie sich ein-
sparen, wenn man das Ge-
nehmigungsverfahren fiir sol-
che Bauvorhaben é&ndern
wiirde. ,Es geht nicht darum,
Umweltaspekte in solche Pla-
nungen kinftig nicht mehr
einbeziehen zu wollen. Aber
wir miissen weg von den Ver-
bandsklagen. Da kann eine
Handvoll Leute ein Millionen-
projekt, das vielen Menschen
nitzt und das viele Menschen
wollen, tber Jahre hinweg
blockieren.”

Was die Finanzierung sol-
cher Mafinahmen angeht, hat
Baldauf auch Vorstellungen,
wie Geld aufzutreiben ist.
.Der ganze Regierungsappa-
rat muss kleiner werden. Wir
konnten Personal einsparen.
Es gibt viele kleine Dinge, die
man mit weniger finanziellem
Aufwand realisieren konnte.
Die Nibelungenfestspiele in
Worms beispielsweise. Die
kosten ein Schweinegeld. Bei
solchen Dingen miissen wir
viel mehr mit PPP-Modellen
(privat-offentliche =~ Zusam-
menarbeit) arbeiten.” (tor)



