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Bahnlarm: DB weckt
leise Hoffnungen

Railion und Bahn drangen auf 6ffentliche Mittel fiir Umriistung der Waggons

Mehr Giiterziige, aber weniger
Ldrm: Glaubt man der Deut-
schen Bahn AG, dann ist diese
Perspektive fiirs Mittelrheintal
durchaus realistisch.

MITTELRHEIN Die Schiene
muss leiser werden! Die mitt-
lerweile auf allen politischen
Ebenen gefiihrte Diskussion
um den Bahnlarm im Mittel-
rheintal fokussiert sich zu-
nehmend auf die technische
Ausstattung der Giiterziige
und die Beschaffenheit der
Gleise. g

Diesen Tenor haben im Ub-
rigen auch zwei Schreiben,
mit denen sich die Deutsche
Bahn AG und die Bahn-Toch-
ter Railion an den Vorsitzen-
den des Zweckverbandes,
Landrat Giinter Kern, ge-
wandt haben. Das Mittel-
rheintal wird laut Bahn bun-
desweit die erste Region sein,
die nach den giiltigen Vorga-
ben des Bundes im Jahr 2008
vollstdandig mit Larmschutz-
wiénden ausgestattet ist,

Der wachsende Giiterver-
kehr und hohere Léarmpegel
seien auf der Grundlage von
Prognosen des Bundesver-
kehrswegeplanes darin schon
berticksichtigt. Deshalb gebe
es keinen Anspruch auf wei-
teren Schutz, schreiben DB
und Railion.

Dr. Klaus Kremper, Vor-
standsvorsitzender der Raili-
on Deutschland AG, spricht
sich in seinem Brief stattdes-
sen ausdriucklich dafir aus,
«MaBnahmen an der Quelle
zu entwickeln und larmarme-
re Fahrzeuge einzusetzen".
So konne der Einsatz von

Verbundstoff-Klotzbremsen,
sogenannten K-Sohlen, das
Aufrauen der Rader und da-
mit auch das Rollgerausch um
bis zu zehn dB(A) vermindern.
Dies entspricht laut Kremper
einer Halbierung des emp-
fundenen Larms.

Seit 2001 schafft Railion
ausschlieBlich  Giiterwagen
mit K-Sohle an und misst sich
darum selbst eine Vorreiter-
rolle bei, Mit einer spiirbaren
Larmentlastung sei aber erst
zurechnen, wenn auch die al-
ten Waggons umgeristet
werden. Die anfallenden Kos-
ten, 3000 bis 4000 Euro pro
Wagen, wiren laut Krempner
nur zu schultern, wenn das
Larmsanierungsprogramm
des Bundes fiir die Nachriis-
tung der lauten Giiterwagg-
ons geoffnet wiirde,

Railion

Die Railion Deutschland
AG ist das grifte euro-
pdische  Eisenbahnver-
kehrsunternehmen im
Schienengiiterverkehr. Es
gehért zu DB Logistics,
dem  Vorstandsressort
Transport und Logistik
der Deutschen Bahn AG.
Schon friither gehorte die
Railion als DB Cargo AG
zum Konzern Deutsche
Bahn. Die Umbenennung
erfolgte zum 1. Septem-
ber 2003. Die Zentrale
befindet sich in Mainz.
(Quelle: Wikipedia).

Kremper verweist in die-
sem Zusammenhang auf
Wirtschaftlichkeitsstudien,
nach denen das Kosten-Nut-
zen-Verhaltnis insgesamt
verbessert wird, wenn Ver-
bundstoff-Klotzbremsen mit
LarmminderungsmaBnahmen
an der Strecke kombiniert
werden.

Der Railion-Chef wortlich:
«Sollte die Moglichkeit der
Umriistung auf leise Giiter-
wagen bestehen, kann ich mir
vorstellen, dass durch organi-
satorische MaBnahmen unse-
rerseits diese Giiterwagen
vordringlich bei Shuttle- und
Programmverkehren durch
das Rheintal eingesetzt wer-
den.”

Laut Innenstaatssekretar
Roger Lewentz hat Railion
mittlerweile vor diesem Hin-
tergrund das von -Verkehrs-
minister Hendrik Hering ge-
forderte Sonderprogramm zur
Umriistung von Giiterwagen
ausdriicklich begriift. Das
teilte Carsten Goéller, Presse-
sprecher der SPD Rhein-Lahn,
mit.

Als Vorsitzender begriibte
Goller zudem die Unterschrif-
tenaktion des Zweckverban-
des Welterbe Oberes Mittel-
rheintal. Die von den Landra-
ten Bertram Fleck und Giinter
Kern initiierte Aktion helfe,
den Druck auf die Entschei-
dungstragerin der Politik und
bei den Bahnunternehmen
aufrechtzuerhalten.

«Der Zweckverband ist hier
genau die richtige Organisa-
tion, unter deren Dach man
gemeinsam Erfolge erzielen
kann", erklarte Goller. (jgm)




