Nirgends lauter als am Mittelrhein

»Pro Rheintal“ fordert von Bahn und Politik Konsequenzen aus Larmuntersuchungen: Bund soll Verursacherprinzip umsetzen

Das Bundesumweltamt (BUA)
hat Lirmkarten im Internet
veriffentlicht, die belegen,
dass es nirgendwo in Deutsch-
land so laut ist wie am Rhein.
Das nimmt ,,Pro Rheintal® zum
Anlass, erneut an Deutsche
Bahn und die Politikerin Bund
und Land zu appellieren, end-
lich beim Thema,,Bahnldarm*
Négel mit Képfen zu machen.

MITTELRHEIN. In den jetzt
erschienen Larmkarten des
Bundesumweltamtes schnei-
det der Mittelrhein besonders
schlecht ab. Die ablesbaren
Larmdaten fiir jeden Ort und
jeden StraBenzug machen
deutlich: Am Rhein ist es be-
sonders schlimm.
«Pro-Rheintal"-Sprecher
Frank GroB: ,Es muss schnell
etwas geschehen, denn der
Verkehr soll sich ja laut Bahn
bis 2015 noch einmal verdop-
peln.”

Wenn die Bahn mit 5000 al-
ten Ziigen bei Tag und Nacht,
an Sonn- und Feiertagen mit-
ten -durch Stddte wie Bonn
und Koblenz, Boppard und
Oberwesel fahren wolle, dann
sei das weder mit dem Grund-
gesetz noch mit geltendem
Verkehrsrecht zu vereinba-
ren, sagt GroB. Hierbei miiss-
ten die Politik und die Bahn
ganz klar erkennen, dass dies
so wie geplant nicht umzuset-
zen ist und dass auch ein Bor-
sengang unter diesen Voraus-
setzungen riskant gegentiber
den Investoren sei, weil der
Bund dann in spateren Jahren
durch  Schadenersatzforde-
rungen belastet werden kénn-
te. Wie schnell Politiker heut-
zutage ,mal eben ein paar
Milliarden versenken kon-
nen”, zeigten Beispiele wie
Toll Collect und Transrapid.

Bundesverkehrsminister
Tiefensee und Bahn-Chef
Mehdorn haben sich nach
Auffassung von ,Pro Rhein-
tal" scheinbar auf die Seite
der Larmgegner geschlagen,
um die Privatisierung mit dem
Argument  durchzusetzen,
man brauche dieses Geld

Die jetzt verdffentlichten Lirmuntersuchungen zeigen, dass es nirgends in Deutschland lauter ist, als am Rhein (hier St. Goarshau-
sen). Die Initiative ,,Pro Rheintal“ fordert Bahn und Politik nachhaltig auf, daraus Konsequenzen zu ergreifen. M Foto: Archiv

dringend fir Larmschutz. Im
ndachsten Atemzug verweise
man aber auf die Versdumnis-
se zuriickliegender Jahrzehn-
te, die man nicht so kurzfristig
aufholen konne,

Tatsache sei, dass die Bahn
allein im vergangenen Jahr-
zehnt erneut 25 Milliarden
Schulden angehduft habe,
ohne erkennbare Fortschritte
im Giiterverkehr oder Larm-
schutz zu erzielen. Die Markt-
anteile hatten jedenfalls ge-
geniiber der Strafe nicht ge-
steigert werden kénnen und
die wenigen Millionen fur
Larmsanierung habe der
Bund gréBtenteils beigesteu-
ert. ,Es ware also klug, wenn
der Gesetzgeber angesichts
heutiger ,Nach-mir-die-Sint-
flut-Mentalitat' und der damit
verbundenen Risiken aus Alt-
lasten auf die Privatisierung
verzichtet und sich tatsachlich

um ein funktionierendes Ver-
kehrssystem bemiiht”, fordert
in Initiative.

Der Bund sollte das Verur-
sacherprinzip bei der Larm-
bekampfung konsequent um-
setzen, sagt der ,Pro
Rheintal”-Sprecher. Das
heiBt, auch die Bahn miisse
sich wie jeder andere Fuhr-
parkunternehmer an die heu-
tigen Umwelt-, Verkehrs- und
Sicherheitsregeln halten.
Dann konne sie ihren Giiter-
verkehr nur dann weiter aus-
bauen, wenn sie dazu auch
iiber die nach heutigen Stan-
dards tauglichen Strecken-
fiihrungen und Fahrzeuge
verfiigt.

Der Gesetzgeber miisse
seine wichtigste Ressource,
den Menschen, schiitzen und
sollte Zug um Zug den Giiter-
verkehr aus den Stadten her-
ausholen. Die Landespoliti-

ker, so GroB, seien deshalb
gefordert, sich schiitzend vor
ihre Biirger zu stellen und von
Bund und Bahn sofortige Re-
aktionen in Form von Grenz-
werteinhaltung und Nacht-
fahrverboten einzufordern.
Die Bahn diirfe den Larm im
Welterbetal nur noch zurtick-
fahren und nicht mehr weiter
steigern - ,das ist man den
Menschen und auch der Un-
esco schuldig”, so GroB. Man
konne ja durch Teilung oder
Drittelung von Giterziigen
mit den dann geringeren Zug-
lasten nachts auch tber die
ICE-Trasse = Koln-Frankfurt
fahren. Oder man konne ent-
sprechend larmarme Giiter-
zlige zusammenstellen und
nachts bei den Ortsdurchfahr-
ten etwas langsamer fahren.
.Doch wie die Bahn es letzt-
endlich anstellt, ist nicht der
Punkt, sondern Hauptthema

ist, dass es diesen Larm hier
am Rhein keinen Tag langer
geben diirfte. "

Die Biirger und Unterneh-
men in der Region rief GroB
noch einmal auf, sich jetzt
durch Mitwirkung, Beitrage
und Spenden am ,Pro
Rheintal“-Netzwerk, das al-
len offenstehe, zu beteiligen.
Nur gemeinsam kénne man
der Sache noch mehr Qualitat
und Gewicht verleihen, ge-
niigend Druck aufbauen und
Experten einschalten, ,die
Bahn und Bund fundiert
nachweisen, dass es zu viel ist
und die Biirger jetzt ihre Rech-
te einfordern.

B Weitere Infos gibt es bei ,,Pro
Rheintal“ Biirgernetzwerk,
Frank GroB, Tel. 0261/460 280,
Fax 0261/460 288, E-Mail:
info@pro-rheintal.de. Internet:



