Bahnlirm: Biirgerinitiative schaltet Unesco ein

Vorsitzender Willi Pusch sieht VerstoR gegen den Welterbevertrag von 2002: Landespolitik hat sich zur Reduzierung des Gerduschpegels verpflichtet — Tal droht zu entvélkern

Mit Beginn des neuen Jahres
verstérken die Mittelrheiner
ihren Kampf gegen den Bahn-
ldrm. Im Superwahljahr for-
dern mehrere Initiativen die
Politiker auf, endlich Ndgel mit
Kopfen zu machen.

MITTELRHEIN. Die Biirgerin-
itiative im Mittelrheintal ge-
gen Umweltschaden durch
die Bahn wendet sich inihrem
Bemiihen, den Larm im Tal zu
reduzieren jetzt an das Unes-
co-Zentrum in Paris. An die
dortige Leiterin fiir die Sek-
tionen Europa und Nordame-
rika, Mechtild Rassler,
schreibt Willi Pusch, Vorsit-
zender der Initiative: ,Der
einmaligen, in mehr als 2000
Jahren gewachsenen Kultur-
landschaft droht die Gefahr
der Zerstérung.”

Zugfrequenz stark erhht

,Nach dem Willen der Bun-
desregierung sollen die bei-
den Bahnstrecken am Mittel-
rhein in den Ausbau der wich-
tigsten europdischen Giiter-
verkehrsschlagader von Rot-
terdam nach Genua einbezo-
gen werden. Ab dem Jahre
2012 fahren dann taglich mehr
als 600 Giiterziige durch das
Rheintal, viermal mehr als im
Jahr 2000, dem Jahr der An-
tragstellung zur Aufnahme in
die Welterbeliste", ist im Brief
zulesen.

Statt, wie im Welterbever-
trag von 2002 vom rheinland-
pfélzischen Verkehrsministe-
rium angekiindigt, wurde der

Hunderte Meter lang sind die Giiterziige, die sich lirmend durchs enge Mittelrheintal schldngeln.
Wie hier in Hirzenach fahren die Ziige dicht an den Hausern vorbei.

Bahnldarm nicht weiter redu-
ziert, sondern mit zunehmen-
der Giiterzugfrequenz und
Geschwindigkeit bis zur Un-
ertraglichkeit erhoht. Das
fihrt zu einer Entvélkerung
des Rheintals und ldsst die
Kulturschatze ungenutzt ver-
kommen und verrotten. Laut
Pusch fahren bereits heute
dreimal so viele Giiterziige
durch das Tal wie noch 2002.
Auch hat sich das Wagenma-

terial der Deutschen Bahn
entgegen des Welterbever-
trages nicht verbessert. Pusch
wirft der Bahn vor, dass es
,von langer Hand" geplant
worden sei, den schnelleren
Personenverkehr aus dem
Rheintal herauszuholen, um
Platz zu schaffen ,fiir den
langsameren und unertrag-
lich lauten Giterverkehr",
Durch die ICE-Trasse Koln-
Frankfurt ist der Personen-

verkehr im Tal deutlich redu-
ziert worden, schreibt der
Vorsitzende der Biirgerinitia-
tive an die Unesco-Vertrete-
rin. Dadurch ist die Anbin-
dung fiir Touristen schlechter.
Die frei gewordenen Trassen
sind sofort mit Giiterziigen be-
legt worden.

Mit dem zunehmenden Gii-
terverkehr und dem davon
ausgehenden Ldrm werden
die Lebensqualitit und der

Erholungswert des Rheintals
ins Negative umgekehrt. Ent-
sprechend leiden der Touris-
mus und die Wirtschaft im
Rheintal. Die Bevilkerung hat
dadurch nicht ausreichend
Arbeit vor Ort und die Berufs-
pendler miissen den Weg zur
Arbeit mit dem Auto zurtck-
legen, da der Personennah-
verkehr verringert wurde.
Somit steigt der Individual-
verkehr, statt, wie im Welter-
beantrag gefordert, reduziert
zuwerden.

.Der Bahnlarm entvélkert
das Tal und lésst damit keinen
Raum fir die Nutzung und
den Erhalt der Kulturgiter.
Neben den hohen Lérmpe-
geln, die von den Ziigen aus-
gehen und die Menschen von
hier vertreiben, sind die er-
heblichen  Erschiitterungs-
einwirkungen auf die Natur
und auf die Gebéude als
nachhaltige Gefdhrdung des
Weltkulturerbes Oberes Mit-
telrheintal anzusehen”, klagt
Pusch. Jeder der bis zu 2000
Tonnen schweren Giiterziige
verursacht ~ Schwingungen,
die weit in die Orte und
Rheinhénge hineinreichen.

Dreimal sind im Jahr 2008
Berghénge abgerutscht, die
herabstiirzenden Felsmassen
haben Menschen gefdhrdet,
Gleise verschiittet und Ge-
baude beschadigt. Pusch:
.Nicht auszudenken, was
passiert, wenn vorbeifahren-
de Ziige von abrutschenden
Héangen oder herunterfallen-
den Felsbrocken getroffen

werden und dadurch Men-
schenleben gefédhrdet werden
oder wenn einer der tdglich
mit Tausenden von Tonnen
Gefahrgtitern beladenen G-
terziige (Benzin, Chemikali-
en, Sprengstoffe, Munition)
von einem Steinschlag oder
Bergrutsch erfasst wird. *

Um das einigermalien zu
verhindern, zerstore die Bahn
auch das optische Bild der
denkmalgeschiitzten Land-
schaft und ihre Natur. Fla-
chendeckend werden gewal-
tige Stahlseile, Stahltrdger
und Stitzmasten mit Fang-
netzen in die Berghdnge des
Naturschutzgebietes gestellt,
kilometerlange  Stahlgitter
und Ketten sollen die Berge si-
chern.

Sie verdndern das von der
Unesco geschiitzte Land-
schaftsbild am Rhein vollstan-
dig und konnten dennoch ge-
gendie gewaltigen Naturkraf-
te bisher nur wenig ausrich-
ten. ,Herabstiirzende Ge-
steinsmassen haben die Si-
cherungstechnik unter sich
begraben. Flachendeckende
Betonhénge ersetzen nun dort
die Natur. Seit dem Jahr 2000
gab es finf schwere und meh-
rere kleine Erdrutsche”, rech-
net Puschvor.

Die Menschen reagieren
auf die unertrdglichen, von
der Bahn ausgehenden Um-
weltbelastungen. Sie verlas-
sen die Stddte und Dorfer.
Pusch: ,Immobilien in der
Ndhe der Bahntrasse sind
wertlos, Wohnungen oder

Haéuser konnen nicht verkauft
oder vermietet werden. Sie
verfallen und verdndern so
Jahrtausende alte Siedlungs-
strukturen, “

Investitionen zum Erhalt
der Kulturdenkmaler kénnen
aufgrund der Rentabilitat
nicht mehr getdtigt werden.
.Die Unesco hat dieses wun-
derbare Tal zum Welterbe er-
nannt, um es fiir nachfolgende
Generationen in seiner
Schoénheit zu bewahren und
zu erhalten. Jedoch macht das
nur Sinn, wenn auch Men-
schenin diesem Talleben."”

Auch Touristen klagen

Auch die Touristen bekla-
gen die vom Bahnverkehr
ausgehenden unertrdglichen
Belastungen durch Larm und
Erschiitterungen und reagie-
ren darauf. ,So ist festzustel-
len, dass Touristen auf dem
sehr gut frequentierten Rhein-
steig die Ubernachtung in den
Hohengemeinden vorziehen,
wahrend viele Beherber-
gungsbetriebe in den Talge-
meinden leer stehen”, erklart
Pusch und fligt an: ,Im Tal ist
die Verweildauer der Gaste
deutlich gesunken, auch die
Anzahl der Gastbetriebe geht
zurlick. Die in Bahnndhe ge-
legenen Héauser werden ge-
mieden.” Dadurch fehlen die
zur Modernisierung und zum
Erhalt oder Ausbau attraktiver
touristischer Betriebsstruktu-
ren notwendigen Einnahmen.
+Ein Qualitatstourismus ist
unmoglich geworden.”




