Schienenwege —
Oszillierendes Schienenschleifen
als MaRnahme zur Larmreduzierung
an der Quelle

e Schienenfahrflachenfehler — entscheidende Komponente
des infrastrukturseitig bedingten Rollgerauschpegels

e Oszillierendes Schleifen -
Gute und Nachhaltigkeit. Ergebnisse

e Larmvorsorge — Larmsanierung.
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e AbschlieRende Feststellungen
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1. Schienenfahrflachenfehler - entscheidende Komponente des infrastrukturseitig bedingten Rollgerauschpegels
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1. Schienenfahrflachenfehler - entscheidende Komponente des infrastrukturseitig bedingten Rollgerauschpegels
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1. Schienenfahrflachenfehler - entscheidende Komponente des infrastrukturseitig bedingten Rollgerauschpegels

Pegeldifferenz,
die sich aus dem Unterschied der Einflisse zwischen den Werten des Parameters
fur den kleinsten und fur den groRten erzeugten Gerauschpegel ergibt

Gleisparameter

101 9,4 1 — Schienentyp
9 ss] | 2 — Statische Steifigkeit der Schienenzwischenlage
CYRRY — 3 — Verlustfaktor der Schienenzwischenlage
8 Position —fr——= ' 4 — Schwellentyp
7 ies A . ! 5 — Schwellenabstand
2 59 utors 6 — Schottersteifigkeit
n 6 = : i 7 — Schotterverlustfaktor
S 5 | 8 — Schienenversatz
E 3,9 . 9 — Rauheit von Schienen, die frei von
s 4 » = | [, ¢ i Unebenheiten sind
e 3 26— ’ e - Schienen mit Fahrflachenfehlern (10)
, : e - Schienendampfersysteme (11)
Ny hi il ™ E 1 Fahrzeugparameter
I—I ro,z 0,2 —I ;02 T 0,2 1 — Radversatz
0 +——4 . s Y= =8 | 2 — Radrauheit
2345 8T 8 P 1234 3 — Zuggeschwindigkeit
Gleis- und Fahrzeugparameter 4 — Achslast

Quelle: EN ISO 3095:2005 1 — Lufttemperatur
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2. Schienenbearbeitungsverfahren. Das oszillierende Schleifen
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2. Schienenbearbeitungsverfahren. Das oszillierende Schleifen

Mit rotierenden Schl
geschliffene Schieng
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. Schienenbearbeitungsverfahren. Das oszillierende Schleifen

20

» Jedes Schienenbearbeitungs-
verfahren besitzt ein eigenes,
spezifisches Bearbeitungsbild.
Es gibt kein einheitliches
Bearbeitungsbild.

» Bearbeitungsbild und
Schallpegelhdhe stehen
in Relation zu einander

Wellenldingen-Terzspektrum, dB re 1 ym

Oszillierendes Schleifen \\
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» Niveau der Larmpegelreduzierung (erzielbarer Minimalpegelwert)
hangt vom Schienenbearbeitungsverfahren ab
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Gleis- und Weichenschleifmaschine GWM 550

SCHWEERhll Internationales ,Silent Europe Rail* Symposium 8
Dr.-Ing. D. Hartleben Boppard / Rhein  21. November 2013



2. Schienenbearbeitungsverfahren. Das oszillierende Schleifen

Vorteile des oszillierenden Schleifens

Unter dem Gesichtspunkt der Bearbeitung der Schienen aus akustischen Grunden,
bestehen die Vorteile des oszillierenden Schleifens gegenuber anderen Schienen-
bearbeitungsverfahren darin, dass:

» die hinterlassene kurzwellige Langsprofilfehlertiefe weniger als 0,01 mm betragt,
» keine Quer-, sondern nur feine Langsriefen produziert werden,
» das Schienenkopfquerprofil kontinuierlich ohne Polygonkontur verlauft,

» das gewunschten Bearbeitungsergebnis sofortig verfugbar ist
(keine Phase mit erhohtem Larmpegel) sowie

» sich das Bearbeitungsergebnis durch hohe Nachhaltigkeit auszeichnet
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2. Schienenbearbeitungsverfahren. Das oszillierende Schleifen

Oszillierend
geschliffene Schiene
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2. Schienenbearbeitungsverfahren. Das oszillierende Schleifen

Oszillierend
geschliffene Schiene Ergebnis der Schallpegelmessung
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2. Schienenbearbeitungsverfahren. Das oszillierende Schleifen

Baustelle 1 Larmvorsorge
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Messschrieb SMW

» Gleiserneuerung und BuG-Bearbeitung
im Jahr 1999
Gleisabschnitt 18,9 km
dav. BuG 7,6 km
analysierter Abschnitt 400 m (650 m)

» Juni 2002: Beginn regularer Fahrten des
Schallmesswagen

il - - - .+ 3 dB Linie
12.06.02

» Juli 2006: Zweite BiG-Bearbeitung SdooarreEsl v e n 282
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2. Schienenbearbeitungsverfahren. Das oszillierende Schleifen

Baustelle 2 Akustische Abnahme von Eb-Fahrzeugen
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2. Schienenbearbeitungsverfahren. Das oszillierende Schleifen

Weitere Vorteile des von SCHWEERBAU eingesetzten
oszillierenden Schleifens gegenuber anderen Schleifverfahren

» Funken- und Staubfreiheit, Ausschluss von Brandgefahr
Uneingeschrankte Anwendung in Bereichen mit gleisnaher Bebauung
sowie in innerstadtischen Gleisbereichen

» Bearbeitung von Gleisen mit Radien bis R = 150 m

m Uneingeschrankte Anwendung in Gleisen mit praktisch beliebig kleinem Radius

» Bearbeitung von Schienen in Gleisen und Weichen
einschliel3lich von Schienen auf Bricken und Bahnubergangen

m Uneingeschrankte Anwendung in praktisch allen Gleisbereichen.
Kein technologisches Erfordernis, Gleisbereiche auslassen zu mussen.

Dort, wo die Bearbeitung der Schienen aus akustischen Griinden benoétigt wird,
steht die richtige Technik uneingeschrankt zur Verfligung.
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3. Larmvorsorge und Larmsanierung. Larmsenkungspotenzial des oszillierenden Schleifen.

Larmvorsorge

Durch EBA 1998 zugelassenes und

2008 erganztes Verfahren zur
Erweiterung der Larmschutzmal3nahmen,

wie Larmschutzwande u. —fenster

» Anwendung bei planfestge-
stellten Baumafinahmen

Auftrage ausschliel3lich in
bestehenden BUG - Anlagen.
Zugang von BuUG - Anlagen
moderat.

ca. 40 km / Jahr

Larmsanierung

Programm der Bundesregierung
fur Larmschutzmalinahmen an
bestehenden Gleisanlagen

seit 1999
50 Mio€/a ..... 100 Mio €/ a

+ Konjunkturprogramm des BMVBS
+ Infrastrukturbeschleunigungsprogramm |l

keine Auftrage aus diesem Programm
seit 2005

Grund:

e Kostenverteilung:
2/3 Bund u. 1/3 DB Netz

e aufwendiges Antrags- und Nachweis-
verfahren DB Netz gegenuber EBA
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3. Larmvorsorge und Larmsanierung. Larmsenkungspotenzial des oszillierenden Schleifen.

Wo wurden BuG — Abschnitte
eingerichtet?

1220 Hamburg — Kiel
1900 Helmstedt — Braunschweig
3280 Ludwigshafen — Neustadt / W.
4000 Karlsruhe — Baden-Baden
4700 Ulm — Neu Ulm
5501 Ingolstadt — Munchen
5503 Munchen — Augsburg HG
5581 Munchen — Augsburg NV/GV
95910 Nurnberg — Wulrzburg
6002, 6020, 6024, 6035, 6036, 6092,
6132, 6170,6171, 6109

Raum Berlin
6100 Berlin — Hamburg
6107 Hannover — Berlin
6258 Chemnitz — Dresden
6322 Stralsund — Rostock
6363 Leipzig — Dresden
6403 Halle - Leipzig

(O Larmvorsorge
Larmsanierung
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3. Larmvorsorge und Larmsanierung. Larmsenkungspotenzial des oszillierenden Schleifen.

Normierte Emissionspegel
fur oszillierend geschliffene Schienen und verschiedene Zuggattungen

Messpunkt ICE IC/IR Nahverkehr G
Messgleis misch- scheiben-
gebremst gebremst
47 2
50,2

Finkenkrug Ri > Berlin
Finkenkrug Ri > Hamburg

Appenweier Ri > Karlsruhe
Appenweier Ri > Basel

Messort: Twistringen km 193,750

Buschow Ri > Berlin

in Bezug auf GG-gebremste

Giiterziige

60 Immensen Ri > Berlin
— gg Akustisches Schleifen
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g 56 g::isl; Br:gn;;n-Osnabriick
= 55 ober | 408 [ 473 |
S 54 I I R
€ 53
S s2 Celle > Hamburg 46 3
S 51 Celle > Hannover 46 3
'E 50 N o
a9 <r><o__—u—— Barnstorf > Osnabrick 46,0
£ as <lr
e 27 — 409 | 462 | &B1.4 |
E 46 fb—r—"—"—"—— —
=2 as

22 ' I ' ' I ---

(o] 10 20 30 40 50
Monate nach dem Schleifen
—o—IC/IR-ZUuge —o— G-Ziuge —o— NV-Zige | Datenquelle: UBA Berlin
. , ICE — Guterzug (GrauguRbremse)
Larmpegeldifferenz 9 9

IC / IR — Guterzug (GG)
NV mischgebremst — Guterzug (GG)

| 473 ] 53.0

]
522
50,9
52,7
I
[ ]

51,9

Quelle: UBA Berlin

ca. minus 11,7 dB
ca. minus 6,2 dB
ca. minus 1,0dB

NV scheibengebremst — Guterzug (GG) ca. minus 4,6 dB
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3. Larmvorsorge und Larmsanierung. Larmsenkungspotenzial des oszillierenden Schleifen.

Vom Verfahren BuG abgeleitete erweiterte Einsatzmoglichkeiten
des oszillierenden Schleifens
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4. Abschlie3ende Feststellungen.

Zur infrastrukturseitigen Larmsanierung gehort
die Herstellung einer fehlerfreien Fahrflache
sowohl in geraden als auch in Bogenabschnitten
zwingend dazu.
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4. Abschlie3ende Feststellungen

1*

2*

3*

4*

Schienenbearbeitung tragt zur Larmpegelreduzierung bei — beeinflusst
jedoch nur die infrastrukturseitige Komponente der Larmquelle.

Das Programm der praventiven Schienenbearbeitung der DB Netz AG tragt sowonhl
zur Behebung von Rollkontaktermudungsfehlern als auch Fahrflachenfehlern bereits
im Entstehungsstadium bei. Schienenbearbeitungsleistungen aus akustischen
Grunden sind daher vordergrindig auf Gleisbogenabschnitte zu konzentrieren.

Die grof3ten Larmpegelreduzierungen sind mit dem oszillierenden Schleifen erzielbar.
Das Verfahren gewahrleistet, die Anforderungen des ,Besonders uberwachten
Gleises” zuverlassig und nachhaltig zu erfullen. Die Schweerbau-Realisierung ist
kostengunstig und unterliegt praktisch keinen Einschrankungen.

Neben der Larmvorsorge sollte es auch in die Larmsanierung eingebunden werden.

Die konsequente Nutzung des oszillierenden Schleifens birgt das Potenzial,
den Anwohnern bei Vorbeifahrten von Fern- und Nahverkehrszugen sowie S-Bahnen
schon jetzt einen normierten Emissionspegel von 45 ... 46 dB(A) zu gewahrleisten.

Schienenschleifen allein kann Larmbelastigung nicht beheben.
Schienenschleifen kann jedoch dazu beitragen, die Larmbelastigung zu mildern.
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Pssst! Schon gehort?

Auf den von uns bearbeiteten Schienen
sind Ziige kaum zu horen.

Danke
fur
lhre
Aufmerksamkeit

SBM 250

Sicher und umweltbewuBt:
Staub- und funkenfreie Schienen-
bearbeitung durch Hobeln.

Schienenfrisaggregate der SF 03 i
Bis zu 1,5 km / Std. fertig
bearbeitetes Gleis.

Schweerbau GmbH & Co.KG koo argiertyrl Sy

Steuerung, keine Facettenbildung.

Niederlassung Berlin
Pankstr. 8 — 10 Haus S

1 31 27 Berlln Staub- und funkenfreie
e ung M )
Telefon 030 / 47497010 l B
Telefax 030 / 47497050 SCHWEERDAU g
e- ma i I . be rI I n @ SC hWee rba u - d e ?:I..‘:t:a:?;) 2"!“21“-& 7?306:(?0. *  Fax: ‘1‘29-(3—2;625‘5_ 7804 - 50 (@1(;;"‘@ gcszartj)lgntsssuzg w:nlge Stuhr;denhnach der
e-mail: de * www. de DIN EN ISO 9001:2000 itung durch unsere Maschinen.

Internet: www.schweerbau.de
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