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SKF und ContiTech — Partner bel
der Entwicklung der Gigabox
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SKF & ContiTech :
globale Experten im jeweiligen Geschaftsfeld

o 2004 Kooperatlo,Psvere1nbarung
. Entmqlglu einermeuen Achslagerung
D) e@;Elnhelt von T komibiniert 1
mitsAChS|2 Ugle) vor’i SKF

" Nutzen der Konstruktlonserfahrung beider Eirmen
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Grosses Know-How auf dem Gebiet der Schienen-
fahrzeuge Belsplel 9 Prifstande Sfzg. -Anwendungen
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ldee und Start der Entwicklung
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Der Standard — das Y25 Drehgestell

R

« Vor fést 50 Jahren eingefihrt
« > 500,000 Glterwagen sind damit in Europa ausgeristet
« Jedes Jahr werden weitere ca. 4000 Wagen neu gebaut
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GIGABOX - Entwicklungsstart in 2004

Entwicklungsziel:

*  AblGsung der Y25-Standardfederung /
-dampfung durch eine Gummi-
Metalleinheit, die die folgenden
Bedingungen erfullt:

Besseres Laufverhalten
Hohere Entgleisungssicherheit
Geringeres Gerauschniveau
Austauschbarkeit zum
bestehenden Y25-Achslager
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Konstruktive Details und
Entwicklungsschritte
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Gigabox

/Hydrofeder
* keine Gerausche

CONTITECH

* integrierte Dampfung
isoliert Vibratio ;._ﬁ-a_,‘ ’

Y /Achslagergehéuse

- Gewightssparend
Zusammen mit dem
Oberteil austauschbar
a‘ standard Y25

~
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Achslager
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y * Widersteht Reibkorrosion
"+ 1 Million km wartungsfrei
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Vergleich Lenoir Dampfer eines Y-25
Achslagers mit dem Gigabox Dampfer

Y25 Gigabox \

: . - Hydraulischer Dampfer
-R f y D
;Igzzgs.dsa:izp;frekt —>verbesserte Entgleisungsicherheit

- Radial einstellbare Radsatze

- Stahl Schraubenfeder - Reduzierung des Radverschleisses
(Paket) - Gummi-Isolierung der Korperschall-
- Stahl - auf — Stahl ubertragung

- Gerausche ! - Rad-Schiene Kontakt : Verminderung des

Verschleisses
—> geringere Gerauscherzeugung

- Verbesserte Fahreigenschaften
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EntW|ckIungsstufen der Glgabox

Prototyp der Gigabox mit
Messverkabelung an einem

'\ Rilnss Giterwagen

Aktuelle Ausfuhrung der Gigabox mit e ; ‘ Ty i
Anpassung an einen vorhandenen Y25 SRR L N e
Drehgestellrahmen
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| aufversuche
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Testkampagne — 2006 & 2007
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Rilnss Waggon fur die Testreihe
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Test durchgefuhrt durch VUKV auf
dem Versuchsring in Velim, CZ

Y25 Standard als Referenz
Laufversuche 2006

* Entgleisungssicherheit,
Gerausch, Rad-Schiene-Krafte,
S-Bogen, Laufverhaoten gemass
UIC518

Vorversuche zur Homologation auf
offentlichen tschechischem Netz,
2007
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Testkampagne 2008
mit verbesserter Federung und Dampfung auf Velim Testring und
offentlichem Netz in Tschechien
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Ergebnisse der Messfahrten

 Entgleisungssicherheit deutlich verbessert

* Y/Q Werte halbiert

» Erste Messungen deuten eine Gerauschminderung von ca. -2dB(A) an

Aber...

« unser Partner fur die Drehgestellentwicklung, Tatravagonka, beendete die
Zusammenarbeit, da die Entwicklungsfinanzierung seitens des
slowakischen Staates auslief
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Neues Interesse an den
Gerauschdampfungseigenschaften der Gigabox

®* Nach intensiven Gesprachen wurde ein neuer Interessent fur die Gigabox
gefunden

« Hauptaugenmerk des Kunden war dabei sich rechtzeitig auf die angekundigte
Verscharfung der Larmgrenzwerte in der , TS| Noise' einzustellen

* In der TSI Noise der usprunglichen Fassung von 2006 war angekindigt worden,
dass fur den Standard-Guterwagen™) die erlaubte Gerauschemission um weitere 5
dB(A) ab ca. 2016 abgesenkt werden wurde

« Es wurde daher mit dem Kunden Gerauschmessungen vereinbart, diesmal aber
strikt nach der entsprechenden Norm

 Im Testzug liefen neben zwei Waggons mit der Gigabox auch zwei weitere,
baugleiche Waggons, jedoch mit Standard Y25-Drehgestellen

*) mit 2 Drehgestellen und einer Lange Uber Puffer von 22 m
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Messfahrt in Vel

CONTITECH

im,

Mai 2011

@10

]

NC- VTG :
846 757-4

E16.70m

Maschen Rbf. . TRy

y'l\x}‘\\‘v‘ . 12 ®

B T —

T,




Messfahrt in Velim, Mai 2011
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Wichtigstes Ziel fur unseren Kunden erreicht!
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Vergleich des Entwicklungsziels mit dem Ergebnis

Entwicklungsziel:

«  AblGsung der Y25- Standardfederung /
-dampfung durch eine Gummi-
Metalleinheit, die die folgenden
Bedingungen erfullt:

1. Besseres Laufverhalten >erreicht!
2. Hohere Entgleisungssicherheit > erreicht!
3. Geringeres Gerauschniveau Serreicht!
4. Austauschbarkeit zum > erreicht!

bestehenden Y25-Achslager
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TSI Noise - Larmgrenzwerte
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TSI
Technische Spezifikation Interoperabilitat

TSI sind von der Europaischen Eisenbahn Agentur (ERA) erlassene
Vorschriften, die die freizligige Benutzung der Schienenfahrzeuge in Europa
gewabhrleisten sollen

» TSI haben Gesetzeskraft *)

» 2006 wurde die erste TSI Noise bezuglich der zulassigen maximalen
Larmabstrahlung von Schienenfahrzeugen erlassen

« Fur 2014 ist eine Revision mit neuen Grenzwerten vorgesehen

*) It. Vortrag Dr.-Ing. A.Schirmer, ERA, fir VPl Tagung am 20.6.2013
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TSI Noise — Ausgabe 2006

Larmgrenzwerte seit 2006 (fur neue Guterwagen):
Table 1

Limiting values LpAeq,Tp for the pass-by noise of freight wagons

Wagons LpAeq,Tp in dB
New wagons with an average number of axles per unit length (apl) up to 0,15 m™ at 82
80 km/h
Renewed or upgraded wagons according Article 20 of Directive 2008/57/EC with an 84

average number of axles per unit length (apl) up to 0,15 m! at 80 km/h

New wagons with an average number of axles per unit length (apl) higher than 0,15 m™" up 83
to 0,275 m! at 80 km/h

Renewed or upgraded wagons according Article 20 of Directive 2008/57/EC with an 85
average number of axles per unit length (apl) higher than 0,15 m™ up to 0,275 m™ at

80 km/h

New wagons with an average number of axles per unit length (apl) higher than 0,275 m™! at 85
80 km/h

Renewed or upgraded wagons according Article 20 of Directive 2008/57/EC with an 87

average number of axles per unit length (apl) higher than 0,275 m™ at 80 km/h

IApI is the number of axles divided by the length over buffers.
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TSI Noise — Uberarbeite Ausgabe 2014

Fahrzeugkategorie Vorschlag TSI Revision
[dB(A)]

Elektrische Lokomotiven und 83

Gleisbaumaschinen

Diesellokomotiven mit 83

P<2000kW

Diesellokomotiven mit 84

P>2000kW

Elektrische Triebzlge 80

Dieseltriebztge 81

Reisezugwagen 80

Guterwagen (normiert
auf APL= 0,225 m")

Keine Anderung
zu 20006!
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Quelle: Vortrag DB Systemtechnik, Dr.
N.Meunier bei VPI 20.6.2013
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Argumente Pro und Contra Verscharfung
der TSI Noise Larmzwerte

Pro:
» verbesserter Larmschutz

» Planungssicherheit fur Entwicklungsprogramme

Contra:

» Keine technische Losung zur Absenkung der Werte verfugbar (Stand der
Technik)

» Unkontrollierbare finanzielle Konsequenzen (fur die Betreiber)
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Zusammenfassung und Ausblick
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Zusammenfassung und Ausblick

* Alle selbst gesteckten Ziele wurden mit der Gigabox Entwicklung erreicht

» Es konnten verbesserte Laufeigenschaften beim Y25-Drehgestell sowie eine
deutliche Larmreduktion nachgewiesen werden

* Die urspringlich angedachte Verscharfung der Gerauschemissions-
grenzwerte in der TSI Noise werden mit der nachsten Revision (2014) nicht
verwirklicht bzw. kommen frihestens 2020

* Unter diesen Voraussetzungen werden keine weitere Investitionen in die
Homologation der Gigabox seitens SKF und ContiTech getatigt
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