Wie schnell unsere heutigen Politi-
ker mal eben ein paar Milliarden
versenken konnen, zeigten Beispiele
wie Toll Collect und Transrapid.
Bundesverkehrsminister Tiefensee
und Bahn-Chef Mehdorn haben sich
inzwischen anscheinend auf die Sei-
te der Larmgegner geschlagen, um
die Privatisierung mit dem Argu-
ment durchzusetzen, man brauche
dieses Geld dringend fiir Larm-
schutz. Im nichsten Atemzug ver-
weist man aber auf die Versiumnis-
se zuriickliegender Jahrzehnte, die
man nicht so kurzfristig aufholen
kénne.

Tatsache ist, dass die Bahn allein im
letzten Jahrzehnt erneut 25 Milliar-
den Schulden angehauft hat, ohne
erkennbare Fortschritte im Giiter-
verkehr oder Liarmschutz zu erzie-
len. Die Marktanteile konnten je-
denfalls gegeniiber der Strafe in
keiner Weise gesteigert werden, und
die wenigen Millionen fiir Larmsa-
nierung hat der Bund groftenteils
beigesteuert. Es wire also klug,
wenn der Gesetzgeber, angesichts
heutiger ,Nach mir die Sintflut*-
Mentalitdt und der damit verbunde-
nen Risiken aus Altlasten, auf die
Privatisierung verzichtet und sich
tatsdchlich um ein funktionierendes
Verkehrssystem bemiiht.

Der Bund sollte das Verursacher-
prinzip bei der Lirmbekémpfung
konsequent umsetzen. Das heifit,
auch die Bahn muss sich, wie jeder
andere Fuhrparkunternehmer, an die
heutigen Umwelt-, Verkehrs- und
Sicherheitsregeln halten und kann
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dert, sich schiitzend Die Larmkarte von Boppard des Bundesumweltamtes de-

vor ihre Biirger zu
stellen und von
Bund und Bahn sofortige Reaktio-
nen in Form von Grenzwerteinhal-
tung und Nachtfahrverboten einzu-
fordern. Die Bahn diirfe den Larm
im Welterbetal nur noch zuriickfah-
ren und nicht mehr weiter steigern —
das sei man den Menschen und auch
der UNESCO schuldig, so GroB.
Man konne ja durch Teilung oder
Drittelung von Giiterziigen, mit den
dann geringeren Zuglasten, nachts
auch iiber die ICE-Trasse Koln —
Frankfurt fahren. Oder man kénne
entsprechend ldrmarme Giiterziige
zusammenstellen und nachts bei den
Ortsdurchfahrten etwas langsamer
fahren. Doch wie die Bahn es letzt-
endlich anstelle, sei nicht der Punkt,
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monstriert anschaulich die hohe Larmbelastung im Mittel-

sondern Hauptthema sei, dass es
diesen Ldrm hier am Rhein keinen
Tag linger geben diirfe.
Die Biirger und Unternehmen in der
Region rief Grofl noch einmal auf,
sich jetzt durch Mitwirkung, Beitri-
ge und Spenden am ,,Pro Rheintal*-
Netzwerk, das allen offenstehe, zu
beteiligen. Nur gemeinsam konne
man der Sache noch mehr Qualitit
und Gewicht verleihen, iiber die Me-
dien geniigend Druck aufbauen und
Experten einschalten, die Bahn und
Bund fundiert nachweisen, dass hier
am Rhein Schluss ist mit lustig und
die Biirger jetzt ihre Rechte einfor-
dern. ...Pro Rheintal,Frank Groff
www.pro-rheintal.de



